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CZESC I
UWAGI WSTEPNE




v’ Istota zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej

on®

Rownowazne traktowanie wszystkich form przemieszczania sie w miescie:
* ruch pieszy
* ruch rowerow

* transport publiczny
* ruch samochodowy




v’ Co rézni zarzadzanie mobilnoécia od zarzadzania
transportem ?

Rys. Pawet Jaworski, Fundacja ,Napraw Sobie Miasto”

Punktem wyjscia w zarzgdzaniu transportem jest analiza sieci komunikacyjnych, ktore s3
traktowane niezaleznie. Celem projektowania jest wowczas usprawnienie ruchu potoku

pojazdow. Problematyka ta stanowi motyw przewodni




v’ Co rézni zarzadzanie mobilnoécia od zarzadzania

transportem ?
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Rys. Pawet Jaworski, Fundacja ,Napraw Sobie Miasto”

W przypadku zarzadzania mobilnoscig rozpoczynamy od badania sposobow poruszania sie
ludzi po miescie, poniewaz w centrum naszego zainteresowania stawiamy uzytkownika
infrastruktury komunikacyjnej. Pytamy o to, w jaki sposob dotrze z punktu A do punktu B,

korzystajgc z roznych srodkow transportu. Zagadnienia te stanowig clou




v’ Podstawa prawna sporzadzenia Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Dokument sporzadza sie w oparciu o opracowanie Komisji Europejskiej pt. ,Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej” (Bruksela. Wersja
marzec 2014)

Tworzone w tym zakresie plany w jezyku angielskim nazywa sie

Dokument stanowi zatgcznik do dokumentacji aplikacyjnej, wymagany w celu uzyskania
dofinansowania w nowej perspektywie unijnej

(RPO WM, POIS na lata 2014-2020).




v Czym jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej?

Plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej to zbidr zasad opisujgcych zupetnie nowa kulture
poruszania sie po miescie.

Ze wzgledu na swoj charakter, nie skupia sie na wskazaniu doktadnych rozwigzan, lecz na
identyfikacji problemdw, z ktérymi zmaga sie lokalny system transportowy i identyfikacji
kierunkow dalszego rozwoju.

Opiera sie on na istniejgcych praktykach w zakresie planowania i bierze pod uwage zasady integracji,
partycypacji spotecznej oraz oceny.

Stanowi tym samym uzupetnienie w stosunku do istniejgcych strategii miejskich i charakteryzuje sie
odmiennym spojrzeniem na sposob planowania.




v’ Podejscie partycypacyjne

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej skupia sie na potrzebach mieszkancow
w zakresie mobilnosci. Tym samym, rozbudowany system partycypacji spotecznej
stanowi ceche charakterystyczng dokumentu.

Z tego wzgledu, konsultacje i akcje informacyjne przeprowadzane muszg byc na
kazdym etapie powstawania dokumentu.




v' Interesariusze mobilnosci miejskiej

Wtadze samorzgdowe

Mieszkancy

(piesi, rowerzysci, kierowcy, uzytkownicy transportu publicznego)

Przedsiebiorstwa przemystowe, ustugowe i handlowe

Przewoznicy towarow

Operatorzy lokalnego transportu publicznego

Organizacje pozarzagdowe i inne podmioty np. Swiadczgce ustugi edukacyjne,

badawczo-rozwojowe



v' Techniki badawcze oraz metody partycypac;ji
spotecznej

Desk research — analiza danych zastanych

Ulotki i plakaty

Ogtoszenia prasowe i internetowe

Badania ankietowe PAPI — wywiady bezposrednie 450 osob

Badanie ankietowe CATI — wywiady telefoniczne 50 przedsiebiorcow

Spotkania konsultacyjne i warsztaty




Panel dyskusyjno-warsztatowy z udziatem réznych grup
interesariuszy zainteresowanych mobilnoscig miejska
zorganizowano w dniu 6.10.2016r. w Urzedzie Miasta Bochnia

Konsultacje spoteczne roboczej wersji Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej przeprowadzono w dniach 19.12.2016 —
09.01.2017 r. w formie:
* wylozenia do publicznego wgladu na 21 dni,
 zbierania opinii, uwag i wnioskow w postaci papierowe;j
i elektronicznej;

Do projektu dokumentu wniesiono 12 uwag i wnioskow.
Wiekszos¢ zgtoszonych propozycji zostata rozpatrzona pozytywnie i
wprowadzona do tresci dokumentu

Informacja o konsultacjach spotecznych umieszczona zostata na
stronie internetowej miasta Bochnia, na lokalnych portalach
internetowych oraz na BIP i tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Bochnia.



* Na etapie konicowym przygotowywania dokumentu uzgodniono mozliwos¢
odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko dla opracowanego Planu Zrédwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej z uwagi na fakt, iz realizacja inwestycji zawartych w tresci Planu
nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na srodowisko.

* Odstgpienie nastgpito w wyniku dokonania ,uzgodnieﬁ przez Burmistrza
Miasta z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz
Wojewodzka Stacjg Sanitarno-Epidemiologiczng w Krakowie.



CZESC II:
Diagnoza




Gtowne wyniki badan zachowanh
komunikacyjnych mieszkancow




v Gtéwne wyniki badania z mieszkaricami

Podziat proby badawczej badania ankietowego w odniesieniu
do miejsca zamieszkania respondentéw (w %, N=450)

Osiedle Srédmiescie - Campi — 4,49%
Osiedle Stoneczne | | 9,66%
Osiedle Krzeczkéw - tychow | | ‘ ‘ 9,44%
Osiedle Uzbornia | | | | 7,53%
Osiedle Niepodlegtosci ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 10,34%
Osiedle Windakiewicza | ‘ ,39%
Osiedle Kolanéw | | 5,84%
Osiedle Dotuszyce | | 5,62%
Osiedle Chodenice ‘ ‘ 4,94%
Osiedle Kuréw | | 4,49%
Osiedle Sw. Jana-Murowianka | | 6,29%
Osiedle Smykow ‘ 2,0%%
Osiedle Karolina Krzeczowska | 4,27%
Osiedle Proszowskie | | 4,04%
Osiedle Panorama | 2,25%
inne ,37%




v' Podziat podrdzy ze wzgledu na Srodek transportu

Czestotliwos¢ poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu (w %,
N=450)

-“ o ““

AR 54,69% 26,71% 3,65% 3,81% 0,72%

Kilka razy 11,67% 7,09% 1,70% 4,29% 0,24%
w tygodniu

FEL 3,89% 3,31% 1,70% 3,33% 0,24%

w tygodniu
EIEERTEE 3,43% 11,82% 2,43% 12,14% 7,42%

Nie korzystam 26,32% 51,06% 90,51% 76,43% 91,39%




v Powody wyboru gtéwnego $rodka transportu

Powody wyboru samochodu do wykonywania codziennych podrézy (N =450)

45,0%
40,0%
35,1%
35,0% 33,2%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0% 8,2% 8,5%
4,7% o
) 3,6%
5,0% 2,2% - 4% 1,1% -0
0,0% S _— — — _- E— — I
najkrotszy czas  wygoda jazdy oszczednosc dodatkowe konieczno$¢  ograniczenia w zdrowotne, ciezki  brak dobrej niezbedny do
podrézy kosztow podrozy przejazdy w ciggu  zawiezienia poruszaniu sie bagaz) oferty transportu pracy

dnia dzieci do szkoty zbiorowego
lub przedszkola

Najczesciej wymieniane byty takie przyczyny jak minimalizacja czasu
podrézy oraz komfort i wygoda jazdy. W mniejszej liczbie przypadkow, podrozni powotywali

sie na koniecznos¢ wykonania wiekszej liczby przejazdéw w ciggu dnia np. zawiezenie
dzieci, transportu ciezkiego bagazu lub problemy zdrowotne.




v Powody wyboru gtéwnego $rodka transportu

Powody wyboru transportu publicznego do wykonywania codziennych podrézy (N=450)
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nie mam najkrotszy  oszczednos¢ strefa brak wolnych  korkina  dobraoferta dbatos$¢ o dbatosc o
dostepu do czas podrézy  kosztéw ptatnego miejsc do drogach transportu  $rodowisko kondycje
samochodu podrézy parkowania parkowania zbiorowego fizyczng

Podstawowym czynnikiem, ktory podali badani, byt po prostu brak dostepu do samochodu
osobowego — powdd ten wskazato ponad 40% osob. Innymi najpopularniejszym powodami

byta chec oszczednosci kosztow podrozy (17%) oraz minimalizacja czasu podrozy (15%).
Wskazywano takze na brak miejsc do parkowania (8,2%) oraz pozytywng ocene transportu
zbiorowego (6 %).




v Czynniki mogace zacheci¢ do podrézy transportem publicznym

Bezpieczne dojscie do przystanku |
5,81%

komunikacji zbiorowe;j

Parking Park&Ride [ 8 71%
Lepsza informacja | 13,23%
Wieksza czestotliwos¢ [ 17,74%
Skrécenie czasu podrézy [ 20,00%
Nizszy koszt [ 22,90%

Nic mnie nie przekona [ 25,81%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%



v Powody wyboru gtéwnego $rodka transportu

Czynniki wyboru roweru lub dojscia pieszego do wykonywania codziennych podrézy (N=450)
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nie mam dostepu najkrotszy czas  brak kosztéw problemyz  korkina drogach  brak oferty dbatos¢ o dbatosc o
do samochodu podrozy, podroézy parkowaniem transportu srodowisko  kondycje fizyczna
zbiorowego

W przypadku powodow do przemieszczania sie pieszo lub rowerem, ankietowani znacznie
rzadziej motywowali swoj wybor brakiem samochodu — byto to jedynie 15% o0sob.
/decydowanie najpopularniejszg przyczyna byta chec dbania o kondycje fizyczng - 40 %

badanych. Wsrod pozostatych czynnikdw mozna rowniez wskazac brak kosztow zwigzanych z
realizacjg podrozy i dbatosc¢ o sSrodowisko.




v Podrdze obligatoryjne i rekreacyjne rowerem

Czestotliwos¢ wykorzystania roweru w podziale na jazde rekreacyjng oraz
obligatoryjna (w %, N=450)

Codziennie Kilka razy Raz w tygodniu Sporadycznie Nie korzystam
w tygodniu
Jazda 0,45% 3,60% 4,04% 13,71% 78,20%
rekreacyjna
Jazda 2,04% 1,58% 1,58% 4,07% 90,72%
obligatoryjna



v Wptyw pogody na podrdze rowerem

Warunki pogodowe, w ktdorych respondenci badania decydujg sie
na podroz rowerem (w %, N=450)

Bez wzgledu na warunki pogodowe
rowniez zimg

Bez wzgledu na warunki pogodowe za
wyjatkiem zimy

Tylko w przypadku dobrej pogody

Wcale nie korzystam %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%



v" Czynniki mogace zacheci¢ do podrdzy rowerem

Zadaszony parking rowerowy przy przystanku komunikacji zbiorowej lub -

0,
centrum przesiadkowym typu Bike&Ride: rower i transport publiczny 8,83%

Bezpieczna droga rowerowa do pracy lub miejsca nauki _ 13,33%
Bezpieczna droga rowerowa do przystanku komunikacji zbiorowe;j i _ 17 83%
mozliwos¢ przewozu roweru komunikacjg publiczng dnt
Mozliwo$é pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu np. w pracy,
szkole, sklepie

Nic mnie nie przekona 42,00%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%



v Ocena dostepnosci miejsc parkingowych
(N=450, préba badawcza 450 osob)
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Bardzo dobrze

Dobrze

Ani dobrze, ani
zle

‘ I ‘
Zle

Bardzo Zle

Trudno
powiedzie¢

Respondenci wydajgcy negatywne oceny dot. dostepnosci

parkingdw  (42,5%) poproszeni zostali dodatkowo

o wskazanie lokalizacji, w ktérych ich zdaniem najbardziej

brakuje miejsc do pozostawienia samochodu. Wskazywano

gtownie takie miejsca, jak:

>
>

okolice centrum

obiekty uzytecznosci publicznej (m.in. szpital, urzedy,
hala targowa, planty),

okolice dworca PKP;

osiedla mieszkaniowe (w tym Osiedle Stoneczne,
Osiedle Sw. Jana),

gtowne ulice ( Trudna, Floris, Brzeznicka, Kazimierza

Wielkiego).



Gtowne wyniki badania
Z przedsiebiorcami




v Gtéwne wyniki badania z przedsiebiorcami

Miejsce prowadzenia dziatalnosci — ankiety telefoniczne z przedsiebiorstwami
prowadzacymi dziatalnos¢ na terenie Bochni (w %, N=50)

Osiedle Srodmieécie - Campi
Osiedle Stoneczne

Osiedle Krzeczkéw - tychow
Osiedle Uzbornia

Osiedle Niepodlegtosci
Osiedle Kolanéw

Osiedle Dotuszyce

Osiedle Chodenice

Osiedle Smykow

Osiedle Proszowskie

inne*
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*wsrod innych podano jako miejsce
prowadzenia dziatalnosci obszary znajdujgce
sie poza terenem gminy Bochnia, jednak
lezgce w jej poblizu. Byty to: Proszowki,
Damienice, Krzeczow.



v’ Gtéwne wyniki badan z przedsiebiorcami

Ocena sieci transportowej pod wzgledem prowadzonej dziatalnosci - ankiety
telefoniczne z przedsiebiorstwami prowadzgcymi dziatalno$¢ na terenie
Bochni (w %, N=50, préba badawcza 50 przedsiebiorcéw )

Problemy, wskazywane przez przedsiebiorcow:

56% » duze natezenie ruchu, przektadajgce sie na

utrudnienia w ruchu zarédwno na terenie

catego miasta, jak i centrum i, kwartatu

przemystowego” (ulica Partyzantéw),

» problemy z logistykg dostaw w centrum

» dostepnosci drogowych dla pojazdéw

ciezarowych,

6% 6%

N

Bardzo dobrze Dobrze Ani dobrze, ani zle Zle Bardzo Zle Trudno
powiedzieé/nie
mam zdania




Mozliwos¢ wprowadzenia taboru niskoemisyjnego (hybrydowego, elektrycznego, CNG, LGP)

w ramach prowadzonej dziatalnosci — ankiety telefoniczne z przedsiebiorstwami prowadzacymi
dziatalnos¢ na terenie Bochni (w %, N=50)

Tylko jeden respondent potwierdzit rozwazanie oraz realizacje dziatan zwigzanych z
wprowadzaniem taboru niskoemisyjnego. Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw
(90%) nie potrafita udzieli¢ odpowiedzi na to pytanie lub nie miata zdania w tej
kwestii. W przypadku przedsiebiorstw, ktore nie rozwazaty podjecia takich dziatan
jako gtéwna zachete w kierunku wdrazania taboru niskoemisyjnego wskazano
mozliwosci doptat do zakupu pojazdéw lub obnizenie kosztéw zakupu.



CZESC Il
STRATEGIA




» WIZJA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
(wartosci do osiggniecia)

* CELE STRATEGICZNE

(konkretny stan do urzeczywistnienia)

* KIERUNKI DZIAtAN

(droga dojscia do tego stanu)

* PRZEDSIEWZIECIA | PROJEKTY
(konkretne kroki na tej drodze)



v Wizja zrGwnowazonej mobilnosci Bochni 2017-2025

»Wspadlne dazenie do rozwoju systemu zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ktory
zapewni mieszkancom Bochni wysoka jakos¢ zycia i mozliwosc bezpiecznego
podrozowania w czystym i przyjaznym srodowisku, a takze przyczyni sie do
spotecznego, gospodarczego i przestrzennego rozwoju Gminy Miasta Bochnia”.




v" Jakim miastem bedzie Bochnia za 10 lat ?

CZYSTE POWIETRZE | ZMNIEJSZONY HAtAS




v" Jakim miastem bedzie Bochnia za 10 lat ?

=5 & A ooy

BEZPIECZNY | DOGODNY DOJAZD ROZNYMI SRODKAMI TRANSPORTU




v" Jakim miastem bedzie Bochnia za 10 lat ?

DOBRE PRZESTRZENIE PUBLICZNE | WYSOKA JAKOSC ZYCIA




v’ Jakim miastem bedzie Bochnia za 10 lat ?

WSPOtPRACA SIECIOWA NA RZECZ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI




v" Jakim miastem bedzie Bochnia za 10 lat ?

MIASTO DLA LUDZI CZY SAMOCHODOW ?




v' Obszary interwencji wynikajace z wizji

1. Atrakcyjna i 2. Przyjazny
bezpieczna | efektywny
przestrzen miejska transport zbiorowy

3. Edukacja

| promocja
Zrownowazonej

mobilnosci




Obszar interwencji 1. Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska

1. Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska

1. Poprawa warunkow dla ruchu pieszego (np. wprowadzenie strefy pieszej
typu woonerf na wybranych ulicach w centrum miasta, poprawa jakosci
i spéjnosci ciggdw pieszych, rozwdj traktow i ciggdw pieszych o charakterze spacerowym -
,Korona Bochni”, poprawa bezpieczenstwa pieszych)

2. Poprawa dostepnosci przestrzeni miejskiej dla osdb o ograniczonej mobilnosci (osoby starsze,
niepetnosprawni — np. pochylnie, sciezki prowadzace dla niewidomych

3. Poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego (np. przystosowanie wybranych ulic do potrzeb
rowerzystow — kontraruch, kontrapasy i $luzy rowerowe, rozwdj sieci rowerowej o]
charakterze rekreacyjnym - “Raba dla Bochni”, zapewnienie parkingdw rowerowych [
infrastruktury towarzyszacej)

4. Poprawa jakosci przestrzeni miejskiej (np. rewaloryzacja przestrzeni publicznej w
centrum prowadzgca do ograniczenia ruchu samochodowego, zréwnowazona polityka parkingowa, )




v Przyk’fad podworca mlejsklego tzw. woonerf

Woonerf - ul. 6 sierpnia w todzi, fot. Grzegorz Gatasinski

Woonerf jest specyficznym potgczeniem deptaka i ulicy. Wjezdza¢ mogg tu samochody, ale
pierszenstwo majg zawsze piesi. ldea powstawania podworcow stata sie popularna w latach
70-tych w Holandii, kiedy zaczeto ograniczac¢ ruch samochodowy w centrach miast, a w
zwolnionych miejscach zaczeto organizowac przestrzen publiczna.

Woonerf w jezyku niderlandzkim to ,, miejsce do zycia/zamieszkania”




v Przykfad podworca miejskiego -tzw. woonerf

Woonerf — ul. Traugutta w todzi, fot. Grzegorz Gatasinski

Na podworcu miejskim pieszy i rowerzysta sg wazniejsi od samochodu. Dodatkowo zaden
kierowca sie tutaj nie rozpedzi, bo przeszkadzajg mu szykany. Na podwoércu mozna tworzy¢
tetnigca zyciem przerstrzen publiczng (ogrodki, miejsca spotkan itp).




v" Przyktad sciezki prowadzacej dla niewidomych

e 1 i -

)
Eichens
originall .

Przed i po przystosowaniu do potrzeb niewidomych -
ul. Eichenstrasse we Wiedniu, fot. OBB Stadt Wien

Eichenstrale ; pre mz::*?1nnu:ﬂ"M\\“ \

Sciezki dla niewidomych, ktére dopiero zaczynaja pojawiaé sie w Polsce, w Wiedniu
stosowane sg juz od kilku lat. Na sciezkach, w polach uwagi, po liczbie wypuktych punktéw

mozna sie zorientowac gdzie jest wyjscie, schody i winda. Wazne sg takze oznaczenia skrajni i
stopni pasami medialnymi oraz kontrastujgcymi kolorami.




Kontrapas — ul. Szkolna w Lesznie,
fot. www.leszno.pl

,Kontrapas” jest to wydzielony pas jezdni ulicy jednokierunkowej przeznaczony
ruchu rowerow w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy.

O kotrapasie informuje znak F -18 “przeciwny kierunek dla okreslonych pojazdow”.

Dodatkowo kontrapas rozdziela podwadjna linia ciggta, ktorej przekraczanie jest zabronione.
,Z pradem” nalezy jechac wraz z pozostatymi pojazdami.




v" Przyktad zastosowania kontraruchu rowerowego

Nie dotyczy| |Nie dotyczy @

o))

Kontraruch — fot. www.lublinrowerem.pl

,Kontraruch” czyli dopuszczenie ruchu ,,pod prad” na ulicach jednokierunkowych bez
wyznaczania na nich pasow ruchu czy kontrapasow. By wprowadzi¢ kontraruch pod znakami

,Zakaz wjazdu” (B-2) i z przeciwnej strony , droga jednokierunkowa” (D3) musi by¢
zamontowana tabliczka z napisem ,,Nie dotyczy” i symbolem roweru,
a dopuszczalna predkosé na takiej ulicy nie moze by¢ nie wyzsza niz 30 km/h.




v' Rowerem — pod zakaz ruchu i na ciagach pieszych

‘l‘

 ROWEROWE-LESZNO. P!
rzm Tl et R, .

W centrum miasta mozna sie przemieszcza¢ rowerem na odcinkach drog oznakowanych
znakiem B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach”, pod ktorymi zostaty zamontowane tabliczki z
napisem ,nie dotyczy” i symbolem roweru. Na traktach pieszych moze byc¢ dopuszczony

ruch rowerowy. Oczywiscie rowerzysci s na nich ,,gos¢mi” i muszg udostepniac
nierwszenstwa pi




Obszar interwencji 2. Przyjazny i efektywny transport zbiorowy

2. Przyjazny i efektywny transport zbiorowy

1. Rozwdj konkurencyjnego zbiorowego transportu publicznego (np. zwiekszenie ilosci
autobusdow niskopodtogowych klasy midi i mini spetniajgcych norme Euro 6, rozbudowa siatki
potaczen komunikacyjnych BZK, wprowadzenie mozliwosci przewozu roweru)

2. Uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ruchu i wzrost dostepnosci z uwzglednieniem
wszystkich grup spotecznych (np. wprowadzenie bezptatnego transportu dla dzieci i ucznidw,
przystosowanie autobuséw do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych)

3. Optymalizacja sieci transportu zbiorowego na poziomie obszaru funkcjonalnego miasta -
Bochnia i gminy sasiadujgce z rdzeniem miejskim (np. wspdlny system taryfowo-biletowy
transportu publicznego, wspotpraca/fuzja BZK i RPK)

4. Rozwdj systemu zarzgdzania ruchem z wykorzystaniem systemu informacji pasazerskiej — ITS
(np. zarzadzanie ruchem w celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania na srodowisko,
informacja w czasie rzeczywistym dla wszystkich uzytkownikéw transportu publicznego)




v" Przyktad przyjaznego transportu zbiorowego

fot. VAG Nurnberg

W latach 90-tych w Norymberdze rozpoczeto podnoszenie wszystkich peronow
tramwajowych do 20-25 cm wysokosci, a autobusowych do 15-18 cm. Wszystkie tramwaje i

autobusy s3 niskopodtogowe z funkcjg przyklekania, natomiast przystanki zostaty
wyposazone w sciezki dla niewidomych i oznaczenia skrajni.




v" Przyktad przyjaznego transportu zbiorowego

fot. VAG Nurnberg

Wszystkie autobusy w Norymberdze s3 wyposazone w rampy dla osob niepetnosprawnych,
natomiast przystanki zostaty wyposazone w sciezki dla prowadzgce dla niewidomych i

oznaczenia skrajni, a przejscia dla pieszych w mozliwos¢ uruchamiania sygnalizacji
dzwiekowej za pomocg pilota.




v" Przyktad przyjaznego transportu zbiorowego
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fot. The KOLLA - project — public transport for everybody”, Goeteborg

W Goeteborgu przebudowano wszystkie przystanki komunikacji miejskiej, wyposazajac je w
lepsze oswietlenie, Sciezki prowadzgce dla niewidomych, kontrastujgce oznaczenie skrajni

peronow oraz podwyzszenia redukujgce roznice w wysokosci pomiedzy peronem a podtogg
nojazdu.




v" Przyktad bezpiecznego dojscia do przystanku autobusowego

fot. The KOLLA - project — public transport for everybody”, Goeteborg

W ramach projektu KOLLA , Transport publiczny dla kazdego” obnizono réwniez wszystkie

krawezniki przy przejsciach dla pieszych i zabezpieczono wejscia na jezdnie pasami
medialnymi o wypuktej fakturze i kontrastujgcej barwie.




Obszar interwencji 3. Edukacja i promocja zrownowazonej mobilnosci

3. Edukacja i promocja zrownowazonej mobilnosci

1. Edukacja i zwiekszanie Swiadomosci w zakresie zrdwnowazonej
mobilnosci (np. zajecia edukacyjne dla dzieci z zakresu brd i zachowania
w ruchu drogowym, stymulowanie rozwigzan stuzgcych zmniejszeniu
emisji spalin przez pojazdy)

2. Promocja aktywnej mobilnosci (np. realizacja kampanii promujgcych ruch rowerowy i pieszy
wsrod ucznidw, nauka jazdy na rowerze, ,pieszy autobus” — dzieci chodzg razem do szkoty
eskortowane przez rodzicow, szkolne plany mobilnosci)

3. Wspodtpraca z przedsiebiorstwami i instytucjami w zakresie rozwoju aktywnej mobilnosci
(np. realizacja konkursu rowerowego , Do pracy jade rowerem”, carsharing/vanpooling,
wyptacanie premii za korzystanie z alternatywnych srod. tran.)

4. Planowanie i rozwdj mobilnosci na osiedlach z wykorzystaniem budzetu
obywatelskiego.



v" Przyktad kampanii promujacej ruch rowerowy

W kolejnej 5 edycji konkursu w Gdyni w 2015r. udziat wzieto 994 uczestnikéw z 98 firm. W
ciggu 5 miesiecy, uczestnicy wykrecili tgcznie 572 056 kilometrow w 60 845 przejazdach, czyli
14 razy okrazyli Ziemie. Przyczynito sie to do zaoszczedzenia ok. 28 500 zt na paliwie. Jesli ten

sam dystans zostatby pokonany samochodem, do atmosfery wyemitowane zostatoby o 102
tony CO. wiecej, czyli 796 drzew pochtaniatoby te zanieczyszczenia przez rok.




Rozbudowa i modyfikacja uktadu drogowo-ulicznego (z uwzglednieniem

potrzeb wewnetrznych zwigzanych gtownie z uspokojeniem i ograniczeniem natezenia ruchu
w obszarze centralnym oraz uwarunkowan zewnetrznych zwigzanych z wyprowadzeniem
ruchu tranzytowego z obszaru centralnego miasta, a takze obstugi obszaréw aktywnosci
gospodarczej - BSAG, PSSAG ul. Partyzantéw oraz organizacji systemu dostaw w centrum)

Modernizacja infrastruktury drogowej stuzgca poprawie bezpieczenstwa
(np. wprowadzenie strefy tempo 30 w centrum Bochni i dopuszczenie kontraruchu
rowerowego na wybranych ulicach, ,uspokojenie ruchu” - wyspowe progi zwalniajace,

poduszka berlinska” i szykany, nowoczesne ronda turbinowe)

Wdrozenie ulepszen infrastrukturalnych usprawniajacych przejazdy
autobusowe i obstuge pasazerow w celu zwiekszenia atrakcyjnosci tego srodka
transportu (np. modernizacja i budowa nowych zatok przystankowych)

Budowa wezta integracyjnego transportu zbiorowego i indywidualnego
w okolicach dworca PKP



v Przyk’fad strefy ,,TEMPO 30”
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fot. Tomasz Kacprzak, £t6dz

Strefy ,TEMPO 30" organizuje sie w scistych centrach miast oraz na osiedlach.
Przyktad wjazdu do strefy poprzez ,,brame” oraz ,przez chodnik”.




v" Przyktad fizycznych ograniczen predkosci

fot. Tomasz Kacprzak, £édz

W obrebie strefy ,TEMPO 30” stosuje sie wyspowe progi zwalniajgce (ulice o mniejszym
natezeniu ruchu) i podwyzszone tarcze skrzyzowan (wraz z przejsciami dla pieszych.




v" Przyktad fizycznych ograniczen predkosci

fot. Tomasz Kacprzak, £édz

,Poduszka berlinska”, szykany, zwezenia jezdni




v" Przyktad bezpiecznej drogi rowerowej

fot. Tomasz Kacprzak, £t6dz

Droga rowerowa asfaltowa, a nie z kostki betonowej frezowanej |
Droga rowerowa przy jezdni — z separatorami




v" Przyktad bezpiecznych skrzyzowarn dla roweréw

fot. Tomasz Kacprzak, £t6dz

Sluza rowerowa — pierwsza w Polsce (Wroctaw 2010)




v" Przyktad bezpiecznego ronda ,turbinowego”

fot. Tomasz Kacprzak, £todz



v Oczekiwane efekty wdrozenia planu mobilnosci

Wzrost liczby podrdzy pieszych
Wzrost liczby podrézy rowerowych

Wzrost liczby pasazerow transportu publicznego

Zmniejszenie liczby podrézy do centrum z wykorzystaniem
samochodu osobowego

Wzrost powierzchni objetej procesami rewitalizacji

Zwiekszenie mobilnosci oséb niepetnosprawnych
i starszych




v' Portfel projektdw ubiegajacych sie o dofinansowanie

TERMIN SZACUNKOWY
Lp. TYTUL PROJEKTU PODMIOT REALIZAC ZRODLEA KOSZIT
- REALIZUJACY PROJEKTU FINANSOWANIA REALIZACH
PROIJEKTU
1 “Civitas -wsparcie Gmina Miasta 2017-2019 «RPO WM 2.650.000,00 zt
i i ) Bochnia Poddziatanie
przyjaznych érodowisku 4.5.2. Niskoemisyjny
form mobilnoéci miejskiej transport miejski -
SPR
poprzez zwiekszenie
atrakcyjnosci *Budzet gminy
infrastruktuktury

rowerowej na terenie

Gminy Miasta Bochnia”

2 “Przyjazna Komunikacja Bochenskie 2017-2019 =RPO WM 4.305.000,00 zt
Poddziatanie
w Bochni —zakup nowego  Zaklady Uslug 4.5.2. Niskoemisyjny
taboru autobusowego Komunalnych transport miejski -
SPR
wraz z systemem Sp.z 0.0.
informacji pasazerskiejna W partnerstwie »Srodki whasne
. . BZUK 5p. z 0.0.
potrzeby realizacji zadan z Gming Miasta b
w zakresie transportu Bochnia s Budzet gminy

publicznego w Gminie

Miasta Bochnia”.




“Turisticus - budowa
zintegrowanej sieci tras
turystycznych na terenie
Bochni (trasy rowerowe,

piesze i spacerowe)”

Gmina Miasta

Bochnia

2018-2020

* RPO WM
Poddziatanie
6.1.4. Lokalne trasy
turystyczne -5PR

sBudzet gminy

2.000.000,00 zt

Budowa i modernizacja Gmina Miasta 2017-2025 = Program Rozwoju 24.000.000,00 zt
. Gminnej i
t d - Boch
systemu drogowo ochnia Powiatowe]
ulicznego na terenie Gminy Infrastruktury
. . Drogowej na lata

Miasta Bochnia 5016-2019
sFundusze RPO WM
e Fundusze POIS
sBudzet gminy

Modernizacja oéwietlenia Gmina Miasta 2017-2020 eFundusze NFOS 500.000,00 zi

ulicznego

Bochnia

eFundusze RPO/ POIS

sBudziet gminy

Strefa ograniczonego

parkowania [instalacja

parkomatow)

Gmina Miasta

Bochnia

2017-2018

e Srodki wiasne
operatora
zewnetrznego

sBudzet gminy

1.200.000,00 zt




v’ Dziekujemy za uwage

Opracowanie prezentacji:
Adam Piskor
Zespot ds. Pozyskiwania Funduszy Zewnetrznych i Rewitalizacji Miasta
mail: adam.piskor@um.bochnia.pl
tel. 14 614 91 56
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